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DEVENIR PILOTE DE CHASSE, CEST
DIFFICILE ?

L’homme réve de voler depuis I'aube de I'humanitais il ne vole réellement dans une
construction mécanique motorisée que depuis letddibbXX°® siécle. Le premier décollage controlé d’un
« plus lourd que l'air » motorisé remonte en effat1l7 décembre 1903. Orville et Wilbur Wright femt
effet décoller leuFlyer prés de la ville dKitty Hawken Caroline du Nord.

Utiliser un avion® dans un contexte de guerre pour en « chasseauttmest encore plus récent. On
considere en général que la premiére victoire ageie été remportée par le caporal mécanicieneaviat
Louis Quenault, le 5 octobre 1914. Ensuite, lesselovont de plus en plus vite. On invente le cancep
« d’as » afin de mettre en valeur les pilotes dessh les plus habiles. La propagande est avidexgésits
de ces hommes au palmares parfois impressionnariraace, René
Fonck, Georges Guynemer, Charles Nungesser, Rd@kambs en
particulier, écrivent les premieres pages de Kiistdes « as » de [
chasse francaise pendant la Premiére Guerre mendialcours de
la Seconde, ils sont rejoints par des hommes conftieere
Clostermanr?, Marcel Albert, Edmond Marin la Meslée, Roma
Gary? et bien d’autres.

René Fonck en 1918. Source libre

De nos jours, les avions de combat considérés enhes
« chasseurs », n'ont plus grand chose a voir amérs lancétres de
deux guerres mondiales. Ces machines, trés puissastt tres
rapides, bourrées de technologie, terriblementers#s, ne peuve

1 Avion est en réalité un acronyme inventé paén@int Ader qui 'emploie en 1875 pour ses protayfiesignifie «Appareil volant imitant I'oiseau naturel
2 LisezLe Grand Cirque
3 LisezLa Promesse de I'Auben livre splendide !
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pas étre mises entre les mains de n'importe gé@ull des qualités rares et poussées a un tresnhvaau
d’exigence, pour devenir un pilote de chasse. Botirtertaines de ces dernieres ne sont guéreeatifés

de celles de leurs brillants ainés : il faut émpide, calme, précis, avoir le sens de I'anticgrgtisavoir
gérer de nombreux parametres en méme temps etseialiien des connaissances scientifiques. Leepiet
chasse d’aujourd’hui est un officier mais il essgiwn ingénieur. Il doit savoir gérer en méme temipe
quantité considérable d’informations qui vont deplasition de I'avion dans son domaine de vol aux
composantes de la mission, en passant par le topgfimanent de son environnement de combat.

I/ Quels choix initiaux ?

En France, il existe en réalité deux voies.
Premiére voie, directe :

Apres un baccalauréat scientifique, deux (ou trgigsnnées de classes préparatoires scientifiqpegof
M.P.S.I. ou P.C.S.l.) sont nécessaires pour rélssaoncours d'entrée a I'Ecole de I'Air de Saloa d
Provence. Ce concours est rattaché au C.C.P. (emmammmun Polytechnique). Les inscriptions au
concours commencent en décembre et sont closegtau du mois de janvier de I'année du concours.
Quatre concours « classes préparatoires sciergffiquix grandes écoles » sont actuellement propdsés.
correspondent aux filieres MP (Mathématiques-physigPC (Physique-chimie), PSI (Physique-scienees d
lingénieur) et PT (physique-technologi&)En 2018, le concours a eu lieu du 5 au 16 février.

Seconde voie, indirecte :

Aprés un baccalauréat scientifique, le jeune pasgigeut passer un concodrsi permettant d’accéder a

la formation des officiers sous contrat de I'arndée’Air. Ensuite, il faut venir a bout de diffieis tests de
sélection psychotechniques et sportifs. Et puistdés tests attendent le jeune éleve-officierastliéja réussi

les précédents : les tests de sélection en veksSderniers sont eux aussi réussis, alors lesspdet 'Ecole

de Salon de Provence s’ouvrent et le réve de pilote avion de chasse commence a prendre de la
consistance.

Dans les deux cas, une excellente

condition physique est exigée. Le port de ver

correcteurs est un motif d’exclusion. La tail

aussi (au sens de [I'harmonie globale c &
membres), qui doit étre compatible avec I'esps
disponible dans un cockpit et avec la position (
commandes de vol. Evidlemment, la maitrise
I'anglais va de soi...

Au bout du réve pour les éleves officiers pilotes de
chasse : le Rafale. Source libre

4 Concours sur banque d'épreuves du concours confifRifinstitut national polytechnique) et banque-Pdpreuves orales et sportives spécifiques.
® Concours E.O.P.N. (Eléve-officier du personnefigizant). C’est un concours interarmées qui pedastcarriéres de 20 ans au maximum.

Py P ep—
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II/ La vie a 'Ecole de I'Air

L’Ecole de I'air est implantée dans les BouchesRtidne, & Salon-de-Provence au cceur de la base
aérienne 701 qui accueille aussi la Patrouille @@a¢e. L'Ecole a été fondée en 1935, soit dewaanss la
création de l'armée de I'Air,
francaise. ° Elle  était §
initialement  implantée
Versalilles.

bY

La promotion 2007 de
I'Ecole de Iair défile
sur les Champs
Elysées. Source libre

La formation dure trois ans. Les éléves sont seatsitsmilitaire et rémunérés. Au cours des deux
premieres années, l'internat est obligatoire.

L’Ecole de I'Air dispense :

1) une formatioracadémiquede haut niveau, sanctionnée par I'obtention diphbdhe d’ingénieur ;

2) une formatiommilitaire complete destinée a développer I'aptitude au comdier@ent et a permettre
aux jeunes pilotes de pouvoir, des la sortie deol& poursuivre leur formation. Les qualités qui
sont travaillées sont la rigueur, la capacité déexw®n et d’analyse, le courage, le sang-froid,
I'intégrité mais aussi I'opiniatreté, la disponit®l le sens du travail en équipe et bien enteedu |

goUt de l'action ;

3) une formatioraéronautique qui commence... dans le cockpit d’'un planeur.

5 Qui auparavant n'était pas indépendante de éarde Terre.

P p—
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Le rythme de la scolarité est tres soutenu carrtds formations se mélent en permanence. La
formation militaire, le sport, les cours, les ptsjscientifiques a mener, les travaux a rendrehdeses de
vol absorbent la semaine. La nécessité de révisedeo compenser une faiblesse, viennent a bout de
nombreux week-end. C’est évident, mais peut-étile at préciser : tous les cours sont obligatoites.
deuxieme année les éléves partent en stage eprisdrd_e stage est important pour I'obtention ghiGine
d’'ingénieur, lui-méme précieux lors d’'une éventaieiconversion ultérieure.

Les futurs pilotes de chasse vivent auprés de leamsarades qui se destinent a l'aviation de
transport militaire, aux hélicoptéres ou a la féiéles officiers mécaniciens.

L’Ecole de l'air est un véritable campus aéronawgiqqui a développé des partenariats avec de
nombreuses entreprises du complexe militaro-indidnancais et plus largement avec les entreprikes
monde de I'aéronautigue comme la célebre firmechm® Dassault Aviation. D’autres partenariatsétét
établis avec des universités ou des établissentdeatseignement supérieur comme I'l.E.P. d’Aix-en-
Provence ou l'université de Californie-Berkeley. <

Insigne de I'Ecole de I'air. Source libre

A lissue de leur scolarité, les jeunes pilotestgrat approfondir leur
formation pour obtenir leur qualification sur tel tel type d’appareil. 1l faut
beaucoup de temps pour former un pilote de chasse.

I/ Et pour les filles ?

Les avions n‘ont pas de sexe et les qualités sates a leur parfaite maitrise, encore moins !
Aujourd’hui, plus rien n’empéche une jeune fille @eercher a devenir pilote de chasse, si ce rpestois,
de l'auto-censure.

Dans la chasse frangaise, des femmes talentueolees aujourd’hui. La voie est ouverte, il suflg
les suivre. Voici quelgues noms a connaitre :

Caroline Aigle, a été la premiére femme pilote de chasse en 1966.en 1974, elle intégre I'Ecole
Polytechnique en 1994 puis rejoint 'Ecole de I'&in 1997. Elle est brevetée pilote de chasse erl 998
et part a Orange pour effectuer sa formation suadd 2000. En 2005, elle commande I'escadrille SPA
Elle est emportée en 2007 & 32 ans par un cancer.

" Eux-mémes serviront dans I'armée de I'Air maissi dans la Marine sur le porte-avi@isarles de Gaulle
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Virginie Guyot est née en 1976. Elle entre a I'Ecole de I'Air 8997 aprés ses années de classe
préparatoire. En 2002, elle rejoint la base aédede j /,f' (

Reims pour piloter un Mirage F1 CR. Elle partici ]
ensuite a différentes opérations extérieures. EHe
promue au grade de commandant en 2009 et integl
patrouille de France. Le 25 novembre 2009, elle
devient le chef. Elle est donc la premiere femme
monde a commander une patrouille acrobatique.

Virginie Guyot en 2011 a Bourges lors
d’un meeting aérien. Source libre

Claire Mérouze est née en 1986. Elle entre a I'Ecole b,ﬁ
I'Air en 2005 puis rejoint la base aérienne de Bain
Dizier. Elle est la premiere femme qualifiée sufdRa Elle est actuellement capitaine.

Anne-Laure Michel, actuellement lieutenant-colonel a volé sur Mir&deElle a servi en Afghanistan

Il'y a aujourd’hui quinze femmes pilote de chasaesdl’'armée de l'air francaise. Beaucoup d’autees s
destinent a piloter des avions de transport ouhééisoptéres. Les promotions de I'Ecole de I'Aintale
plus en plus féminisées.

Alors, oui, devenir pilote de chasse c’est diféiciOubliezTop Gun! Il faut sans doute une vocation
au départ et il faut aussi de nombreuses qualhigsiques et intellectuelles qu'il s’agit de dévedepet de
pousser trés loin. Néanmoins, les principales tggaljui permettent de rendre le réve possible &dat
portée de tousl’envie d’apprendre et de réussir, le courage, I'omiatreté. Des qualités que tous au lycée
peuvent cultiver !

Lycée Jean-Pierre VERNANT
Au programme en septembre prochain : JPV FOCUS DEFENSE n°4 — juin 2018 — Mensuel
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